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VRS befurchtet QualitatseinbuBen fur den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV

Presseinformation, 26. Juli 2004

Die DB Netz AG will Neubaustrecke Koln - Rhein/Main im
Streckenabschnitt Koln-Deutz-Tief/ Steinstrafe nicht ausbauen

Koln. Wie der VRS GmbH durch die Bezirksregierung Koln mitgeteilt wurde,
habe die DB Netz AG von bisherigen Planen Abstand genommen, die
Fernverkehrs-Neubaustrecke Kdln - Rhein/Main zwischen den Haltepunkten
"Steinstral’e" und "Koln-Deutz-Tief" (Flughafenschleife-Nordkopf)
auszubauen. Eine Aufhebung der Planfeststellung seitens der DB Netz AG,
wurde das endgultige Aus fur die luckenlose Fertigstellung der
Neubaustrecke bedeuten. "Die heutigen Verkehrsverhaltnisse auf diesem
Streckenabschnitt sind fur den VRS nicht akzeptabel. Da dort keine eigene
Trasse fur den Fernverkehr vorhanden ist, nutzen sowohl der Fern- als auch
der Nahverkehr dieselben Gleise. Das behindert die Fahrplangestaltung des
SPNV. Nur durch den vollstandigen Ausbau der Neubaustrecke bis nach
Koln-Deutz, wie urspringlich geplant, kdnnte sich die derzeitige
Verkehrssituation entspannen”, erklart Dr. Norbert Reinkober,
Geschaftsfuhrer der VRS GmbH.

Die Auswirkungen

Schwierigkeiten im Betriebsablauf beim Ubergang der Regionalbahnen auf
die S-Bahn-Gleise von und nach Troisdorf in HOhe "Steinstrale" gehodren
heute schon zum Alltag. Da im gesamten Streckenverlauf Troisdorf- KoIn-
Hohenzollernbriicke keine "echten" Uberholgleise vorhanden sind, ist bei der
ublichen Bevorzugung des Fernverkehrs und dessen abzusehender
Zunahme mit weiteren Qualitatseinbuf3en im Regionalverkehr zu rechnen.
Auch das kunftige Leistungsangebot des VRS wurde durch einen Wegfall der
planfestgestellten Neubaustrecken-Gleise beeintrachtigt. Die Anzahl der
verspateten Zuge und verpassten Anschlusse wurde mittel- und langfristig
steigen. Geplante Angebotsverbesserungen, insbesondere zur regionalen
Anbindung des Flughafens Koln/Bonn, kdnnten wegen der fehlenden
Infrastruktur selbst mittelfristig nicht mehr realisiert werden.

http://www.vrsinfo.de/11527 27746.php
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Kein Ausbau |
des Kolner
»Nadelohrs“

Die Bahn will die Zusatz-
gleise zwischen Kéln-Deutz
und der Flughafenschleife

vorerst nicht mehr bauen.

\VON INGMAR KELLER

K@iln —Der Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS) fiirchtet, dass die Pro-
bleme auf der rechtsrheinischen
Bahnstrecke zwischen Kéln-Deutz
und der Flughafenschleife auf Jahre
hlpaus bestehen bleiben. Der Grund:
Die Bahnhat die Pline, diesen vollig
iibe{lastet_eﬁ Abschnitt um zwei
Gleise zu erweitern, aufgegeben,
zumindest jedenfalls auf unbe-
stimmte Zeit verschoben. In einem
Schreiben an das Kolner Regie-
rungsprésidiums teilte die DB-Netz
AG mit, dass sie ihre Pline éndere
und auf das bestehende Baurecht \
verzichten wolle.

Das zweigleisige ,Nadelohr"
zwischen dem Bahnhof K&In-Deutz
und dem Flughafen wird derzeit so-
wohl vom Nah- und Regionalver-
kehr als auch von der ICE-Fernzii-
gen befahren, die zwischen Koln
und Frankfurt verkehren. Nur der —
urspriinglich im Rahmen der Neu-
baustrecke Koln—Frankfurt vorge-
sehene — Ausbau auf vier Gleise
wiirde ein Trennung von Femn- und

Nahverkehr

. und  damit
Zunahme von eine  stirkere
Verspiitungen Nutzung der

befiirchtet Fluehafer-

schleife  er-
moglichen.
Dann konnten beispielsweise auch
Reisende aus Aachen, die jetzt noch
in K6ln umsteigen miissen, direkt
zum Koln-Bonner Flughafen fah-
ren. Fiir die MaBnahme wurde auch
bereits ein komplettes Planfeststel-
lungsverfahren durchgefiihrt, an
dessen die der Bahn das Baurecht fiir
diesen Abschnitt erhielt. Nun hat die
Bahn aber — unter anderem wegen
der Kiirzungen durch das Bundes-
verkehrsministerium nach dem
Maut-Desaster — derzeit kein Geld,
um das Projekt auch zu realisieren.
Und da neue finanzielle Mittel auch
nicht in Aussicht stiinden, sei zu-
mindest bis zum Jahr 2010 kaum mit
dem auch von der Bahn gewiinsch-
ten Ausbau zu rechnen. Nicht ge-
fahrdet sei aber der Ausbau der Stre-
cke von Koln-Deutz (Tief) in Rich-
tung Miilheim.
~ Die Aufgabe des viergleisigen
Ausbaus, so klagt der VRS, fiihrt zu
einer Schwichung des Nahver-
kehrs. Der Fernverkehr werde von
der Bahn bevorzugt behandelt. Da
es aber zwischen Koln und Trois-
dorf keine Uberholmdglichkeiten
gebe, miisse in der Region mit wei-
teren Einbufien gerechnet werden
und die Zahl der Verspatungen wer-
de steigen.
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Keine Entlastung fiir
Kolner Bahn-Knoten

Rechtsrheinischer Ausbau gestoppt

Die Beseitigung des Bahn-
Nadelohrs vor dem Kélner
Hauptbahnhof sei Wiin-
schenswert, aber ohne
Bundesmittel nicht zu ma-
chen, sagt die Bahn.
VON PETER BERGER
Kisl/Diisseldorf - Die Entscheidung
der DB Netz AG, aus finanziellen
Griinden auf die Erweiterung des
vollig iiberlasteten Streckenab-
schnitts im rechtsrheinischen Koéln
mﬁ‘ dem Bahnhof Milheim
unddem Haltepunkt Steinstrafie
(Kosten rund 210 Millionen Euro)
vorliufig zu verzichten, wird weit
reichende Folgen haben. Die Neu-
baustrecke  Koln-Frankfurt wird
jetzt fiber Jahre hinaus im Kolner
Siidosten in einem Nadelohr enden,
durch das tiglich bis zu 500 Ziige
von der S-Bahn bis zum ICE: ge-
schleust werden miissen.
Urspriinglich  sollten

dem Grofiraum Aachen geben.
_Dass der Regionalexpress von
Aachen nach Sicgen tiber den Flug-
hafen fahrt, ist fir uns von grofer
strategischer Bedeutung®, betonie
Flughafensprecher Walter Romer
am Dienstag. Bahnchef Hartmul
Mehdom habe ,zwei Landesver-
kehrsministern schriftlich zugesagt,
dass diese Verbindung zustande
kommt*, Der viergleisige Ausbau
zwischen dem Kolner Haltepunkt
Steinstrafie und dem Bahnhof Mil-
lieim sei noch Teil der Neubaustre-
cke Koln-Frankfurt, ,,Warum der

jetzt verschoben wird, ist fiir uns

nicht nachvollzichbar. Auch die
Sprecherin der KdlnMesse, Altun
Griepenkerl, halt die Entscheidung.
fiir absolut nicht nachvollziehbar*.
Damit wiirden die Verspitungen im
Fernverkehr iiber Jahre hinaus , fest-
geschrieben, kundenfreundlich ist
das mit Sicherheit nicht*.
Bei der Bezirksregierung Koln
' wird man nun genau prii-
fen, ob es rechtlich tiber-

rechtsrheinisch von Koln- Verspatungen haupt moglich ist, einen
Miilheim iiber Kéln- {ibher ]al‘n‘e Teil aus einem einmal ge-
Deutz bis zum Haltepunkt hinaus Bast: fassten Planfeststellungs-

Steinstrafle (nahe dem

beschluss wieder heraus-

Abzweig zur Flughafen- geschrieben  zuldsen. ,,Wir haben da

schleife) zwei zusétzliche
Bahngleise verlegt wer-
den, um die Kapazitat in
diesem Bereich zu erhdhen. Nun
i# e Bahn den Ausbau im nordli-
chie.. Bereich (Deutz-Miilheim) auf
das Jahr 2008 verschieben; der Aus-
bau des siidlichen Abschnitts
(Deutz-SteinstraBe) wird komplett
gestrichen. "
_Diese Entscheidung hat zur Fol-
ge, dass wir fiir den Kélner Haupt-
bahnhof keine Entlastung bekom-
men werden. Das wiire nur moglich,
wenn wir einen Teil des Nord-Siid-
Fernverkehrs auf die rechte Rhein-
seite und damit nach Deutz verla-
gem konnen*, sagte Bahnsprecher
Frank Gassen-Wendler gestern. , Es
herrscht allgemein Einigkeit dar-
iber, dags dieser Ausbau notwendig
ist. Ohne die erforderlichen Bundes-
mittel wird aber nicht daraus wer-
den. Die Vorwirfe gegen die Bahn
greifen zu kurz. Hier sind politische
Entscheidungen erforderlich.”
Ohne den viergleisigen Ausbau
wird es auch keine dirckte Bahn-
verbindung zwischen dem neucn
Flughafenbahnhof Kéln/Bonn und

erhebliche  Bedenken®,
sagte Sprecherin Kerstin
Pustowka. Die Ausbau-
maBnahme zwischen dem Bahnhof
Deutz und der Steinstrafle miisse in
ihrer Gesamtheit gesehen werden.
Mit dem Bau von Briicken zwischen
Deutz und Miilheim, die krouzungs-
freic Verbindungen zwischen der
Neubaustrecke nach Frankfurt und
den Femnstrecken ins Ruhrgebict
und nach Wuppertal ermoglichen,
hat die: Bahn bereits begonnen und
will sie Ende 2006 fertig gestellt ha-
ben. Das kostet 50 Millionen Euro,
die langst bewilligt sind, 1
-Auf den weileren Ausbau zu ver-
zichten, sei nur die halbe Miete, sag-
te Bahnsprecher Gassen-Wendler
weiter. Das Baurecht fiir den nordli-
chen Abschnitt zwischen Koln-
Deutz und Koln-Milheim bleibe cr-
halten, .es wird nicht zuriickgenom-
men und auch keine Verjahrungs-
grenze erreichen. Die Planungen
fiir den siidlichen Teil der Strecke,
also zwischen KoIn-Deutz und dem
Haltepunkt Steinstrafie wiirden aber
,qualifiziert abgeschlossen®, also
nicht weitergefiihrt.

Am Haltepunkt
Steinstrafie im
Kdlner Stidosten

B9 ender derzeit die

Sehnellstrecke,
hier beginnt das
Nadelihr auf
dem Weg zum
Kélner Zentrum,
BILD: RS




Staatssekretar Jorg Hennerkes: Viergleisiger Ausbau zwischen

Koln-Deutz und Flughafenschleife muss fertig gestellt werden

Presseinfo vom 29.07.2004: Das Ministerium fur Verkehr, Energie und Landesplanung des Landes NRW informiert:
Nach der Mitteilung der Deutschen Bahn AG (DB AG), sie wolle den viergleisigen Ausbau zwischen Kéln-Deutz und der
Flughafenschleife aufgrund fehlender Bundesmittel nicht realisieren, hat der Staatssekretar im NRW-
Verkehrsministerium, Jorg Hennerkes, heute in einem Brief an Bundesverkehrsminister Dr. Manfred Stolpe die

Fertigstellung dieses letzten Teilstlicks im Rahmen des Ausbaus der Neubaustrecke KéIn/Rhein-Main gefordert.

In seinem Brief schreibt Hennerkes: "Schon heute treten auf diesem Streckenabschnitt unakzeptable Probleme im
Betriebsablauf zwischen Fern-, Regional- und Nahverkehr auf. Bei einem ersatzlosen Entfall des Ausbaus wirden diese
zementiert. Die DB AG beruft sich auf fehlende Mittel nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz und darauf, dass

diese MalRnahme nicht zu den mit Ihnen vereinbarten 66 Investitionsprojekten der DB AG gehort.

Es ist nicht hinnehmbar, dass bei dem bereits erreichten Ausbau der Neubaustrecke Kéln/Rhein-Main das letzte
Teilstlick nicht fertig gestellt wird, obwohl Planfeststellungsbeschliisse vorliegen und ein verkehrlicher Flaschenhals
dauerhaft festgeschrieben wiirde. Die zusténdige Bezirksregierung KoIn hat als Anhérungsbehdérde diese Planidnderung

mit Schreiben vom 14. Juli 2004 bereits abgelehnt.

Erst kurzlich ist der Flughafenbogen und —bahnhof am Flughafen KdIn/Bonn in Ihrer Gegenwart eingeweiht worden.
Diese Investitionen sind in ihrer Wirtschaftlichkeit gefahrdet, wenn der Streckenausbau nicht wie vorgesehen verwirklicht

wird. Hierauf hat auch die Flughafengesellschaft Kéin/Bonn bereits 6ffentlich hingewiesen.

Bitte tragen Sie dafiir Sorge, dass die DB AG die urspriinglichen Planungen zum zwingend notwendigen Ausbau der

Strecke realisiert und die Verfahren zur Plananderung einstellt."

http://www.mvel.nrw.de/cipp/mvel/custom/pub/content,lang,1/oid,13286/ticket,g u e s t
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Ausbaustopp
in Koln nicht

hinnehmbar

NRW-Verkehrsministerium
und Kolns Regierungsprisi-
dent haben auch rechtliche
Bedenken.

VON INGMAR KELLER

Koln/Diisseldorf- Aufimmer schirfe-
re Kritik stoft die Entscheidung der
Bahn AG, den geplanten Ausbau der
Bahnstrecke zwischen Kdln-Deutz
und der Flughafenschleife aufzuge-
ben. Diesen Ausbaustopp bezeich-
neten sowohl das Landesverkehrs-
ministerium in Diisseldorf als auch
das Kolner Regierungsprisidium
gestern als ,,nicht hinnehmbar*.
Vor einem dauerhaften ,Fla-
schenhals® am Ende der Neubau-
strecke Frankfurt-Koln wamt der
Staatssekretdr im Landesverkehrs-
ministerium, Jorg Hennerkes, in ei-
nem Schreiben an Bundesverkehrs-
minister Manfred Stolpe (SPD). Das
Berliner Ministerium hatte in den
vergangenen Wochen zusammen
mit der Bahn AG eine Liste von 66
vordringlichen Projekten aufge-

stellt, bis bis 2008 finanziert werden
sollen. Das Kélner Vorhaben wurd
dabei nicht beriicksichtigt.

Hennerkes forderte Stolpe nun
auf, diesen Beschluss zu revidieren
und vielmehr die Bahn zum ,,zwin-
gend notwendigen Ausbau“ der
Strecke zu bewegen, Andernfalls sei
mit ,,unakzeptablen Problemen im
Betriebsablauf zwischen Fern-, Re-
gional- und Nahverkehr* zu rech-
nen, heiBt es in dem Schreiben. Der

Staatssekretar

betont zudem,
Bahn muss  gas der Aus-

Zusagen baustc;flpﬂ die
S T Wirtschaft-
em_lqsen lichkeit - der

o Investitionen
fiir - die gesamte Schnellstrecke
Koln—Frankfurt gefahrde.

~ Kolns Regierungsprisident Jiir-
. gen Roters (SPD) sprach von einem

»groflen Fehler, der erhebliche
Nachteile fiir den Verkehrsknoten
Kéln bringe. Es kénne nicht akzep-
tiert werden, dass die Schnellziige
zwischen Kéln und Frankfurt plotz-
lich zu Bummelziigen wiirden. Ro-
ters kiindigte an, er werde Bahnchef
Hartmut Mehdorn schriftlich darauf
hinweisen, dass es erhebliche Be-
denken gegen die Absicht gibt, ein
~Projekt aus einem Guss® nach ab-
geschlossenem  Planfeststellungs-
verfahren nun plétzlich in Einzelab-
schnitte zu stiickeln, die gebaut oder
nicht gebaut werden.

Bereits am 14. Juli hat das Regie-
rungspréasidium die Bahn AG in ei-
ner ersten Stellungnahme darauf
hingewiesen, dass der Ausbau fester
Bestandteil des mit dem Land NRW
beschlossenen und vereinbarten Ge-
samtprojektes sei. Die Behorde be-
tonte zudem ausdriicklich, dass die
Forderung eines weiteren Bahnstei-
ges im Bahnhof Siegburg durch das
Land nur unter der Bedingung ge-
wihrt worden ist, dass der weitere
Ausbau auch tatsdchlich betrieben
werde. Dies miisse die Bahn nun
auch einlosen.




Kolnische Rundschau, 08.08.2004
Keine Zusatzgleise fiir das Kolner Nadelohr

KOLN. Die viel befahrene Bahnstrecke zwischen Miilheim und SteinstraBe (nahe der
Flughafenschleife) ist Ursache fiir regelmiBige Verspatungen, genervte Fahrgiste und somit ein
stindiges Argernis. Das zweigleisige Nadelohr soll jedoch nicht, wie geplant, auf ganzer Strecke
ausgebaut werden, da der Deutschen Bahn AG das nétige Kleingeld fehlt. Nun werden die
Widersténde aus der Politik immer grofer.

,Da ist das letzte Wort noch nicht gesprochen®, ist Regierungsprésident Jiirgen Roters iiberzeugt.
,Diese Entscheidung bringt einen erheblichen Nachteil fiir das Drehkreuz Koln und die gesamte
wirtschaftliche Region.* Er kiindigte an, einen Brief an Bahn-Chef Hartmut Mehdorn zu
schreiben, in dem er ihn auffordert, die Prioritdten neu zu iiberdenken. Auch an den
Bundesverkehrsminister will er appellieren. Mit Milliardenaufwand sei die Strecke Kdln-
Frankfurt ausgebaut worden, deren Gewinne nun, wenn der Ausbau tatsdchlich nicht stattfindet,
durch den ,,Flaschenhals®* zwischen Deutz und Steinstra3e zunichte gemacht wiirden.

,Natiirlich wollen wir den Ausbau®, sagte Jiirgen Kugelmann, stellvertretender Pressesprecher
der Deutschen Bahn AG NRW. ,,Aber wir konnen diese Maflnahme nur mit Bundesmitteln
finanzieren, und die sind gekiirzt worden. Hier sind politische Entscheidungen notwendig.* Auf
einer Prioritdtenliste sind bundesweit 66 Projekte festgelegt worden, deren Finanzierung im
Umfang von insgesamt 5,6 Milliarden Euro sicher gestellt ist. Zwar soll der nérdliche Ausbau
der Strecke (Miilheim-Deutz) bis 2006 realisiert werden, doch die 60 Millionen Euro fiir die
Strecke zwischen Deutz, Abzweig Gummersbacher Strafle, und der Steinstralle kann die DB
nicht aufbringen. Folge davon ist auch, dass es nun keine direkte Verbindung zwischen dem neu
erdffneten Flughafenbahnhof K6ln / Bonn und der Region Aachen geben wird. Die Fahrgiste
miissen weiterhin in K6ln umsteigen.

Derzeit miissen sich auf dem betroffenen Abschnitt ICE, Regionalbahnen und Nahverkehr die
Gleise teilen. ,,Insgesamt rollen dort 169 Ziige am Tag in beide Richtungen®, sagte Kugelmann.
Die ICE-Fernziige fahren weiter durch ganz Deutschland oder bis nach Briissel. ,,So kann ein in
Koéln verspéteter Regionalzug Auswirkungen auf die Piinktlichkeit des Fernverkehrs bis nach
Hamburg haben®, sagte Norbert Reinkober, Geschéftsfiihrer des Verkehrsverbunds Rhein-Sieg
(VRS). Denn da es auf der Strecke Deutz-SteinstraBe keine echte Uberhol- oder
Ausweichmoglichkeiten gebe, konnten bereits kleine Abweichungen grofle Auswirkungen
haben. Roters beflirchtet vor allem Nachteile fiir den Nahverkehr: ,,Im Zweifel miissen die S-
Bahnen dem ICE den Vortritt lassen, und das fiihrt zu mehr Verspatungen bei den Pendlern.*

Steinkober unterstiitzt den Zweckverband der VRS, der ein Expertenforum zum Thema
,Bahnknoten KoIn* fiir den Herbst 2004 plant. Das Forum will infrastrukturelle Mangel
aufzeigen und Losungsmdglichkeiten erarbeiten. ,,Denn die Konsequenz aus Verspédtungen und
fehlendem Ausbau ist eine Schwichung des Wirtschaftsstandortes Koln*, so Reinkober.

Copyright 2003 Kolnische Rundschau. Alle Rechte vorbehalten.
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auch: Schon in den nachsten Wo-
chen will die Bahn mit den Bau-
mafinahmen fiir den 700 Meter
langen Buschtunnel beginnen.
gestern aus der DB

Eine gute Nachricht gibt es aber
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Proteste gegen die Bahn ve
Berliner Ministerium sieht

keine Probleme

gsam

; knftig soll der

Thalys die Strecke und den dann

ausgebauten Tunnel

kosten betra
Euro) mit Tel

( die Gesamt-

gen etwa 50 Millionen
mpo 160 passieren

drei Kilometer langen
kénnen. (pb,wtt)

gleisigen Tunnel auf
Strecke zwischen Aachen und der

Projektbau bekannt. Derzeit gibt es

nur einen ein

der mehr als
belgischen Grenze. Hier kénnen

die Ziige heute nur sehr lan

(Tempo 40) fahren

mutszeugnis* aus.

Regierungsprisident Jiir-
gen Roters und Kolns OB
Fritz Schramma haben an
Bahnchef Hartmut Meh-
dorn geschrieben.

VON PETER BERGER
UND JOCHEN LORECK
Kdln/Berlin - Die Entscheidung der
Deutschen Bahn, wegen fehlender
Bundesmittel auf den Weiterbau der
Neubaustrecke Koln— Frankfurt auf
dem Kélner Stadtgebiet zu verzich-
ten, ruft in der Region immer neue
Proteste hervor, weil der Engpass
zwischen Flughafenschleife und
Deutzer Bahnhof den Fern- und
Nahverkehr erheblich behindert.
.Doch beim Bundesverkehrsministe-
rium in Berlin sieht man die Situa-
tion offenbar ganz anders: Von Pro-
blemen mit der Flughafenanbin-
dung Kéln Hauptbahnhof— Flugha-
fen Kéln/Bonn kénne keine Rede
sein, heifites in einer Stellungnahme
aus Berlin. ,Nach einer Vereinba-
rung zwischen dem Bund und der
DB AG ist der Ausbau der Strecke
auf zwei Gleise geplant®, teilte das
Ministerium dem ,Kélner Stadt-
Anzeiger mit. Der Ausbau finde in
drei Stufen statt, um einen
storfreien Ablauf zu ga-
rantieren. Und: ,,Diese

Kolns Oberbiirgermeister Fritz
Schramma (CDU) hat sich ebenfalls
an Mehdorn gewandt. Die Entschei-
dunghabe zur Folge, dass ,,iiber vie-
le Jahre ein verkehrlicher Flaschen-
hals im Bahnknoten Koln festge-
schrieben” werde. Die ICE-Ziige
auf der sechs Milliarden Euro teuren
Hochgeschwindigkeitsstrecke ver-
loren auf Kélner Stadtgebiet zehn
Minuten Fahrzeit. Ebenfalls nicht
nachvollziehbar sei der Planungs-
stopp fiir den Gleisausbau zwischen
den Bahnhofen Deutzund Miilheim.
,.Bisher konnte die Bahn die hiufi-
gen Verspétungen im Bereich Kéln
noch nicht auf ein normales Maf3 re-
duzieren.” Vor allem der Regional-
verkehr werde unter dem Ausbau-
stopp leiden. ,.Der ICE ist wichtig
fiir die Verkniipfung groBer Wirt-
schaftszentren”, so Schramma,
,,aber es nutzen tiglich mehr Biirge-
rinnen und Biirger dieser Stadt den
Regionalverkehr als die Hochge-
schwindigkeitsziige. Beide Systeme
miissen gut und fahrplantreu funk-
tionieren.*

Fiir Norbert Reinkober, Ge-
schéftsfithrer des Verkehrsverbunds
Rhein-Sieg (VRS), ist vor allem die
Riickabwicklung der Planfeststel-
lung entscheidend. Es sei
.Jja noch nachvollziehbar,
wenn sich der Ausbau

Mafnahme ist betrieblich verzogert, weil das Geld
einem viergleisigen Aus- ~fehlt”* Wenn die Bahn
bau gleichwertig.” . § jetzt das Baurecht aufge-
,Diese Rechenmetho- be, miisse man ein ganz
de hat sich mir noch nicht neues Verfahren eroffnen.
erschlossen®, sagte Kolns ,Daswirftuns mindestens
Regierungsprésident Jiir- ] um zehn Jahre zuriick.”
gen Roters (SPD). In ei- Hurimur Mehdorn Flughafensprecher
nem Brief an Bahnchef BiLD: ppa Walter Romeristverwun-
Hartmut Mehdorn dert tiber die Aussage des

schreibt Roters: ,,Mit Enttiuschung
und Verdrgerung muss ich zur
Kenntnis nehmen, dass Thr Unter-
nehmen beabsichtigt, den Weiter-
bau aufzugeben. Damit werde ein
Zustand zementiert, ,der jede zu-
kunfisgerichtete Entwicklung*
unterbindet und ,,liberdies die schon
mehrfach geforderte und auch von
Thnen zugesagte Verbesserung der
Andienung des Flughafens Koln/
Bonn unméglich machen wiirde®,

Auch die von der Bahn gewiinschte

Entlastung des Kdlner Hauptbahn-
hofs sei damit in Frage gestellt. Ge-
nau das aber sei ,,Voraussetzung fiir
eine Verbesserung des Nahverkehrs
in der Region®.

Bundesverkehrsministeriums, dass
es keine Probleme mit der Flugha-
fenanbindung gebe: ,,Wenn das den
Tatsachen entspricht, diirfte die
Bahn auch keine Schwierigkeiten
haben, ihre Zusage einzuhalten und
den Grofiraum Aachen und die Re-
gion Siegen direktan den Flughafen
anzuschliefen.“ Bisher sei das nicht
vorgesehen.

Der Regionalrat des Regierungs-
bezirks Koln wird sich am 10. Sep-
tember in einer Sondersitzung mit
dem Ausbaustopp beschiftigen. An
der Sitzung nimmt auch Rainer
Latsch, Konzern-Bevollméchtigter
der Bahn fiir den Fernverkehr und
den Regionalverkehr Rheinland teil.






Nadelihr Hohenzollernbriicke: Der Hd@tbah‘réhaf u't léﬁgst an seine Ka-

pazitdtsgrenzen gestofien.

BILD: THOMAS VAN DE WALL

Kompromiss im Fughafenstret

Bundeskanzier Gerhard Schrider
will sich offenbar um eine Losung
im Streit um die Pacht fiir das
Flughafengelénde bemuhen. Bis-
her hat die Flughafengesellschaft,
die im Wesentlichen dem Bund,
dem Land und der Stadt Koin ge-
hért, jahrlich rund 500 000 Euro
an den Bundesfinanzminister ge-
zahlt; mit einer Gerichtsklage will
der Bund eine Erhhung um das
30-fache auf 15 Millionen Euro
durchsetzen. In einem Gesprach
mit der Kdlner SPD-Spitze im Ver-
waltungsgebaude des Flughafens
habe Schroder zugesagt, er wolle
sich kurzfristig fir einen Kompro-
miss einsetzen, sagte SPD-Frak-
tionsvorsitzender Martin Bérschel
im Anschluss an das Treffen am
Freitagnachmittag. Die Einigung
dirfe die positive Entwicklung des
Flughafens nicht beeintrachtigen.
Nach Auffassung des Kanzlers ge-
he es nicht an, dass der Bund und
sein Tochteruntemehmen einen

- Gerichtsstreit austragen. Flugha-

fen-Geschaftsfiihrer Michael Gar-
vens nahm das Versprechen des
Kanzlers erfreut zur Kenntnis: Soll-
te der Flughafen fiir das bundesei-
gene Gelande tatsachlich 15 Mil-
lionen Euro Pacht zahlen miissen,
~kénnten wir zum Konkursverwal-
ter gehen®. (adm)

Provisorische Lisung

Der Larmschutzdeckel (ber der
Autobahn A 1 zwischen dem Kreuz
Kéln-West und Lévenich kann nicht
innerhalb der nachsten zwei Jahre
gebaut werden. Das habe Bundes-
kanzler Gerhard Schrider der Kol-
ner SPD-Fiihrung in einem Ge-
sprach mitgeteilt, sagte SPD-Frak-
tionsvorsitzender Martin Bérschel
am Freitag. Deshalb mlssten sich
Anwohner und Autofahrer zur Fuf-
ball-Weltmeisterschaft im Jahr
2006 mit einer provisorischen Lo-
sung begniigen. Der Aushau der
Autobahn zu einem spateren Zeit-
punkt bleibe aber weiterhin mog-
lich, so Borschel

In einem gemeinsamen Brief hat-
ten die Arbeitgeber Koln, der Deut-
sche Gewerkschaftbund und die In-
dustrie- und Handelskammer im
Frihjahr vom Kanzler gefordert, die
Bundesregierung soll ihre wieder-
holten Zusagen einhalten und mit
dem Ausbau des Teilstiicks ,Love-
nicher Deckel” vereinbarungsge-
méf noch in diesem Jahr begin-
nen. (adm)




Reinarz: Drei Gleise waren nur Stuckwerk

CDU-Parteichef Walter Reinarz hat gestern Zweifel an der
Ankindigung von Bundeskanzler Gerhard Schréder zum Ausbau der
Schnellbahnverbindung KéIln-Rhein / Main zwischen Porz-
SteinstraBe und Deutz angemeldet. Der Kanzler hatte gesagt, er
werde sich personlich bei der Deutschen Bahn AG daflr einsetzen,
dass der Stopp des Planfeststellungsbeschlusses flr diese Strecke
wieder zurickgenommen werde. Damit kdénne der dreigleisige
Ausbau in Angriff genommen werden, auBerdem bliebe die Option
flr einen viergleisigen Ausbau.

Reinarz weist darauf hin, dass die Deutsche Bahn bei der
Bezirksvertretung beantragt habe, den Planfeststellungsbeschluss
zurtickzunehmen. Ein anderer Beschluss liege bisher nicht vor. ,Ein
dreigleisiger Ausbau ist vor dem Hintergrund, dass die bisherigen
Planungen flr einen viergleisigen Ausbau die derzeitigen
Wachstumszahlen am Flughafen noch nicht bericksichtigen, wenig
sinnvoll. Die hohen Zuwachsraten am Flughafen sprechen eindeutig
flr einen viergleisigen Ausbau®, erklarte der CDU-Parteivorsitzende.

Ein dreigleisiger Ausbau ohne weitere zusatzliche MaBnahmen am
Hauptbahnhof und am Flughafenbahnhof sei ,,nur Stickwerk®™. Denn
selbst mit einem viergleisigen Ausbau kénnten die beiden
Flaschenhadlse an Hauptbahnhof und Flughafenbahnhof nicht
behoben werden. (hap)

Kdlnische Rundschau, 07.09.2004
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Sehr gashrier Her Schramma,

vielen Dank far i Schrelben vom 11,08.2004 - VI - zur NBS Kain - Rhain/Maln Im Stadige-
biet Kéin an Harm Mehdorn. Her Mebhdem hat mich gebeten, Ihnen zu antworton.

L.assen Sie mich vorwegnehmen, hwe Serge ist unbegrindet; dis DB AG denkt nicht an eine
Aufgabe des Ziels for einen vollsténdigen Ausbau der Elsenbahninfrastruktur in selner go-
planten und baurachtiich gasichertan Form im Knoten K&in,

Al Belag dafir mage geltan, dass wir dje noch offenen notwendigen Teiima@nahmen (Wel-

cheneinbay, signaltechnische Anpassungan) in Kéin-Deutz (hach) als Voraussetzung zur

Xarlhngarung des Bahnstaiges 1 f0r ICE-Langzige baubatriablich fur 2006 fest einpaplant
aben. .

Ferner ist die Vergabe dar Bauhaupfieistungen fiir den Urmbau des B K&in-Miiheim kirzlich
arfolgt; disser Umbau wird vsl. bie 12/2008 im Wesentlichen abgaschiossen sein, Allein hior
investiert dia DB AG rd, 60 Mio. € In dan nachelen Jahran.

In den mit dem Bund gefithrten Gesprachan wurde nochmals die Notwandigkeit alner mehr-
gieisigen Wolterfahrung der NBS Kéin - Rhein/Main in den Kbiner Raum bestitigt. Aufgrund
deszan haben wir gemeinsam mit dem BMVBW entschleden. das von der DB ProjektBau
singereichia Planinderungsverfahren umgehend zurbckzuziehen,

Wir badauern ausdriickiich, wenn durch die Einleitung der Plandnderungsverfahren der Ein-
druek antstanden sein solite, die Devwtsche Bahn hitte sich Iangfristig von Ausbaupiinen im
Ktiner Raum verabschiadat. Das Gagentall lat der Fall. Wir werdon welterhin alle Planungen
darauf konzentrieren, daas alle notwendigen Ausbaumafinahmen zur qualitativen Verbesse-
rung des Schienenverkehrs im Knoten Kéin und zum kapazitiven Auabau der Eisenbahninfra-

struktur in den Investitionspianungan des Bundes und der DB AG zelt- sowie badarfsgerecht
vorbereitet und umgesetzt warden. -

Merm Roters, Reglarungsbrﬂaldent der Bezirksregiorung KBin, habe ich gleichlautend infor-
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Bahn hilt
fest am
Neubauplan

Von einem dreigleisigen
Ausbau zwischen Flugha-
fen Koln/Bonn und Bahn-
hof Deutz ist dem Konzern
nichts bekannt. -

Kdln - Die Deutsche Bahn hatin einer
Sondersitzung des Regionalrats
Kéln bekriftigt, dass sie am vier-
gleisigen Ausbau der ICE-Neubau-
strecke auf Kolner Stadtgebiet fest-
halten wird. ,,Wir haben den Bahn-
hof Deutz-Tief fertig gestellt, wir
bauen gerade den BahnhofMiilheim
um, um Kreuzungen des Fern- und
Nahverkehrs kiinftig zu vermeiden,
und wir werden auch die Weiterfiih-
rung der Neubaustrecke nach Kdln
wie vorgesehen verwirklichen®,
sagt Reiner Latsch, DB-Konzernbe-
auftragter fiir Nordrhein-Westfalen.
,,Uber die genauen Zeitrdume kon-
nen wir noch nichts sagen, weil die
Finanzierung mit der Bundesregie-
rung erarbeitet werden muss.”

Von einem Ausbau auf zunéchst
drei Gleise, den Michael Garvens,
Geschaftsfihrer des Flughafens
Koéln/Bonn, nach seinem Treffen
mit Bundeskanzler Gerhard Schro-

- der ins Gespréch gebracht hatte, sei
der Bahn nichts bekannt. ,,Wir ha-
ben eine derartige Planung nie ver-
folgt.” Die Bezirksregierung Koln
begriifite die Entscheidung, die Aus-
baupléne weiterzuverfolgen. . Jetzt
sind wir wieder da, wo wir vor acht
Wochen waren®, sagte Verkehrsde-
zernent Hajo Kuhlisch. Jetzt miisse
es darum gehen, in einem ,,bundes-
weiten Verteilungskampf* die Fi-
nanzen zu erstreiten. (pb)




- SENDUNG VOM
WDRPUNKT KOLN KOMPAKT ARCHIV 10.09.2004

Freitag, 10.09.2004

Sondersitzung Regionalrat

Der Regionalrat im Regierungsbezirk Kéln hat auf einer
Sondersitzung die Bahn AG aufgefordert, die Strecke zwischen
Kdln-Deutz und dem Flughafen weiter auszubauen, da sonst der
Nahverkehr beeintrachtigt weiterhin werde. Vertreter der Bahn AG
haben den von Bundeskanzler Schroder versprochenen Ausbau
grundsatzlich in Aussicht gestellt. Allerdings ohne einen Termin zu
nennen. AuBerdem sei die Finanzierung immer noch nicht geklart.



