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An den Vorsitzenden Fraktionsvorsitzender

des Regionalrates Stefan Gétz, CDU

des Regierungsbezirkes Koin Tel. 0221/ 1395446 Telefax 0221/ 1395451
Herrn Rainer Deppe MdL E-Mail: info@cdu-regionalrat-koeln de

Kdéin, 20. Januar 2015

03. Sitzung des Regionalrates des Regierungsbezirkes Kéln am 13. Marz 2015
hier: Anfrage gem. § 12 der Geschéftsordnung des Regionalrates Kdin

Sehr geehrter Herr Deppe,

wir bitten Sie, folgende Anfrage in die Tagesordnung der néchsten Sitzung des
Regionalrates Kéln am 13. Mérz 2015 aufzunehmen:

Probleme im Kolner Dieselnetz

Seit dem Fahrplanwechsel Mitte Dezember 2014 erreicht den Nahverkehr Rheinland (NVR)
nach eigenen Angaben eine Vielzahl von Kundenbeschwerden lber die mangelhafte
Qualitat der Schienenleistungen auf den Strecken des Kdlner Dieselnetzes. Betroffen sind
die Linien S 23, RB 25, RE 12 und RB 24. Im Zentrum der Kritik stehen die neuen
Dieselnetz-Fahrzeuge Coradia LINT des Herstellers Alstom Transport. So verkehrten viele
Zuge nur als Einfach- und nicht wie vertraglich zugesichert als Doppeleinheit. Die Zlge
sind vor allem im Berufsverkehr Uberflllt. Die Fahrzeiten haben sich nicht wie angekuindigt
verkurzt, sondern wegen zahlreicher technischer und organisatorischer Méngel sogar
deutlich verlangert. Zudem kommt es taglich zu vielen Zugausféllen. Nach Intervention des
NVR begriindete der Betreiber DB Regio NRW die unbefriedigende Situation mit hohen
unvorhergesehenen Schadstédnden bei den Neufahrzeugen in Kombination mit externen
Faktoren.

Leitragende sind die zahlreichen Pendler, die taglich auf die Verbindungen angewiesen
sind. Die Situation spitzt sich mehr und mehr zu. Der 6ffentliche Druck wachst. So hat die
Facebook-Gruppe ,Eifelpendler®, die auf die Missstdnde geblndelt hinweist, mittlerweile
Uber 1.000 Mitglieder. Die Pendler beklagen, dass Sie kaum noch plnktlich an lhren
Arbeitspldtzen ankommen. Eine ganze Region leidet unter den unzumutbaren Umsténden.

Zeughausstrate 2-10 Telefon:  0221/139 54 46 Intemet:  www.cdu-regionalrat-koeln. de
50667 Koln Telefaxx  0221/13954 51 E-Mail: info@cdu-regionalrat-koein.de
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Die CDU-Fraktion im Regionalrat KéIn fordert vom NVR und insbesondere der DB Regio
NRW fiir die Regionalratssitzung am 13. Méarz einen aktuellen Sachstand, der fur die
Pendler auf den genannten Strecken akzeptable Lésungen aufzeigt und einen stabilen

Streckenbetrieb garantiert.

Wir méchten insbesondere folgende Fragen beantwortet haben:

1. Wann ist damit zu rechnen, dass der Verkehr auf den genannten Strecken

fahrplanmagig lauft?

2.Welche MaRnahmen werden ergriffen, um die Situation insbesondere fr die

zahlreichen Pendler zu entspannen?
Mit freundlichen GriiRen

S

Stefan Goétz
(Fraktionsvorsitzender)
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Antwort der Nahverkehr Rheinland GmbH

In den ersten Wochen nach der Betriebsumstellung der Eifelstrecke und der Voreifel-
bahn auf die neuen LINT-Fahrzeuge der Fa. Alstom und der gleichzeitigen Inbetrieb-
nahme des elektronischen Stellwerks (ESTw) in Euskirchen, sowie noch nicht verfug-
baren Infrastrukturen in Rheinland-Pfalz ist es zu massiven Problemen gekommen.
Zugausfalle, reduzierte Sitzplatzkapazitdten und Verspatungen hatten die Betriebs-
qualitat erheblich beeintrachtigt und berechtigte Kritik bei den Kunden ausgelost.
Ebenso haben sich die Anschliisse zwischen der Eifelstrecke und der Voreifelbahn im
Bahnhof Euskirchen aufgrund des geanderten Fahrplankonzeptes auf der Voreifel-
bahn deutlich verlangert. Zuséatzlich fiihrte eine Reihe von externen Einflissen zu wei-
teren Qualitatseinbrichen. So hatte starker Schneefall insbesondere in der Eifel Zug-
ausfalle und Streckensperrungen zur Folge. Aufgrund von Wild- und Baumunfallen
stand zudem eine grof3e Anzahl von Fahrzeugen fir bis zu drei Wochen nicht zum

planméafigen Einsatz zur Verfligung.

Auf der eingleisigen Oberbergischen Bahn hat eine kurzfristig durch DB Netz veran-
lasste Langsamfahrstelle dazu gefihrt, dass der vereinbarte 30-Min-Takt fur drei Tage
ausgesetzt und auf einen 60-Min-Takt gedehnt werden musste, da alle Zlge diesen
Bereich nur nach vorherigem Anhalten und Ausstellen eines schriftlichen Befehls pas-
sieren konnten. Ebenso stellt die noch nicht fertiggestellte zweigleisige Infrastruktur im

Bahnhof Dieringhausen ein Punktlichkeitsrisiko dar.

Ein gravierender Grund fir die nicht zufriedenstellende Fahrzeugverfugbarkeit im Kaol-
ner Dieselnetz sind technische Mangel an den neuen Zigen vom Typ LINT. DB Regio
und der Hersteller Alstom arbeiten mit Hochdruck daran, bestehende Fehler bei den
Neufahrzeugen so schnell wie moglich zu beseitigen. Denn nur eine verlassliche
Fahrzeugflotte in vollem Umfang ist Voraussetzung, um die vertragsmafig geforderte

Leistung im Koélner Dieselnetz erbringen.

Die gravierenden Probleme wurden in der Zweckverbandsversammlung NVR am

16.01.2015 intensiv erértert und von Seiten des NVR schnellstmdglich die Wiederher-
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stellung der verkehrsvertraglich geforderten Betriebsqualitdt und Punktlichkeit ein-
schliel3lich der bestellten Sitzplatzkapazitaten verlangt.

DB Regio hat bereits eine Reihe von Malinahmen ergriffen, um die Einsatzfahigkeit
der neuen Fahrzeugflotte kontinuierlich zu steigern. Dazu ist die Servicestelle des
Fahrzeugherstellers verstarkt worden, um so genannte Rollkuren — aul3erplanmafige
Arbeiten, die an jedem einzelnen Fahrzeug durchgefuhrt werden mussen — schneller
abwickeln zu konnen. So konnten die im Kihlsystem aufgetretenen Probleme vom
Hersteller Alstom identifiziert und vollstandig behoben werden. Zu Beginn des Jahres
hatte austretendes Kuhlwasser vermehrt zu Fahrzeugausfallen gefuihrt. Ursache wa-

ren undichte Verbindungselemente, die bei allen Ziigen ausgetauscht wurden.

Seit Anfang Februar sind zwei weitere Neufahrzeuge im Fahrgasteinsatz. Damit sind
nun 54 von insgesamt 56 bestellten LINT-Zlgen auf der Schiene. Wir gehen davon
aus, dass der Hersteller auch die letzten beiden Fahrzeuge bis Anfang April in ver-
tragskonformem Zustand zur Verfliigung stellt. Als weitere Malihahmen zur Stabilisie-
rung der Qualitat werden seit Mitte Januar zusatzliche Zuge aus der Bestandsfahr-
zeudflotte eingesetzt. In den letzten Wochen wurde der Einsatz von Bestandsfahrzeu-
gen bereits sukzessive auf 20 erhéht, von denen 15 seit dem 2. Februar planmafig im

Kdlner Dieselnetz unterwegs sind.

Erganzend zu den technischen Fahrzeugverbesserungen wurden weitere betriebliche
Verdnderungen umgesetzt, die zur Stabilisierung der Situation beitragen. Optimiert
wurden bereits die Gleisbelegung in Euskirchen und der Rangierablauf in Bonn. In der
morgendlichen Vorbereitungszeit der Zige wird dafur zusatzliches Personal einge-
setzt. Das Fahrzeugkonzept wurde mit Blick auf ein bedarfsgerechteres Kapazitatsan-
gebot angepasst. Weiterhin sind eine Vielzahl von Ablaufen durch die Eingewdhnung
des neuen Betriebsprogrammes verbessert worden, insbesondere bei Schnittstellen

Uber die Grenzen von DB Regio NRW hinaus.

In enger Absprache zwischen NVR und DB Regio werden zurzeit diverse ldeen zur
Optimierung des Fahrplankonzeptes auf der Eifel- und Voreifelstrecke in der morgend-

lichen Hauptverkehrszeit geprift. Ziel ist die Anschlussverbesserung in Euskirchen
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sowie die Minimierung von Verspatungen im Bereich der Eifel. Ebenso werden Mdg-

lichkeiten eines veranderten Fahrzeugeinsatzes gepruift.

Erganzend zu diesen kurzfristigen MaRnahmen hat der NVR eine Ausweitung der an-
gebotenen Platzkapazitaten auf der Eifelstrecke (RE 12, RE/RB 22 und RB 24) und
der Oberbergischen Bahn (RB 25) beschlossen. Neun der dort eingesetzten zweiteili-
gen Neufahrzeuge werden zu dreiteiligen Triebwagen umgebaut. Damit erhéht sich
die Kapazitat dieser Fahrzeuge von derzeit 180 auf kinftig 300 Sitzplatze. Finanziert
wird diese Mal3nahme aus den fir das Jahr 2014 anfallenden P6nale-Zahlungen der
DB Regio NRW an den NVR. Die betreffenden Fahrzeuge werden 2016 nacheinander

umgebaut und in Betrieb genommen.

Aufgrund der guten Abarbeitung der Rollkuren, der schnellen Behebung der Unfall-
schaden und die baldige Auslieferung der noch fehlenden Fahrzeuge kann in den
kommenden Wochen schrittweise die Gesamtumstellung des VAREO-Netzes ge-

samthaft auf Neufahrzeuge erreicht werden.

Da die 0.g. Untersuchungen zu fahrplantechnischen Anpassungen auch hinsichtlich
der infrastrukturellen Machbarkeit durch DB Netz geprift werden miussen, umlauftech-
nische Prufungen und die Kompatibilitdt der Anschlusssituation zum kommunalen
OPNV betrachtet werden muss, werden Verbesserungen voraussichtlich schrittweise
umgesetzt werden. Die moglichen fahrplantechnischen Verbesserungen werden zu-

nachst in den Gremien des NVR vorgestellt und beraten.



